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1. Introduktion

Globalt omkommeca1,2 miljoner mannisko#érligeni trafikenochca50 miljorer
skadagWHO, 2015).Det ar idag den nionde vanligast dédsorsaken i varlden
(WHO, 2015. Det tredje av de 17 globala malen i FN:s Agenda 2030 handlar om
halsa och vélbefinnande, varav ett delmal &r att antalet omkomna och skadade i
trafikolyckor ska minskas med hélften till 2020 (UNDP, 20E)erige ar ett
foredéme inom omradeiollvisionen an noll dédaochallvarligt skadade i
trafikenantogsfér mer an 20 ar sedahSverige galler etappmalet for det svenska
trafiksdkerhetsarbetet om hdgst 220 dédade i trafiken 2020, efter beslut i
Riksdagen (2009

For att forverkliga Nollvisionen anéd hastighetsefterlevnaeh av de viktigaste
atgardernalNyligen beslutade Sveriges Regering (2016) om en Nystart for
Nollvisionen dar 6kad regelefterlevnad i vagtrafiken framgar som ett prioriterat
omrade Enligt Europeiska Kommissionen (2018) &r hastighessé@delser en
avgorande faktor i 3procentav dodsolyckorna pa vagar i ELSverigeskulle
arligen 80 liv raddas om hastighetsgranserna holls (Trafikverket 2018a).
Trafikverket satter hastighetsgranserna efter vagarnas sakerhetsstandard.
Fordonshastighen dkarrisken forkollision, genombkadreaktionsstracka och
bromsstrackaDen Okar dvenisken for dodliga eller svagersoskador viden
trafikolycka, eftersommergin i en krock beror av de inblandande fordonens massa
samtaccelerationvilken avgorsav de kolliderande fordoneirsgangsastighet.

| arbetat med Nollvisionen ar yrkestrafiken mycket betydelséfdkestrafiken

star for en stor andel av trafikarbetet pa svenska \Gagrkesforarngaverkas

av foretagsledningarnas hallbarhetsarloeteforhaliningssattTrafikverket

(2018b) framhaver att det ar viktigt med egenkontroll av hastighetsefterlevnaden i
naringslivets och organisationers bilflottor for att na Nollvisionens etappmal.
Notera atfokusi den har studien ligger pékestrafik ocholika branscher och

foretag studeras separat. Darfér kompletterar den Trafikverkets (2018b)
undersodkning av hastighetsefterlevnaden generellt i Sverige.

Kommersiella fordon ar dartill generellt tyngirett typiskt viktforhallande
mellan personbilar dctunga lastbilaér 1:20 (Strandroth och Rizzi, 200&)etta
innebéar mer energi vid eventuekeockar. Kollisioner med lasthilar ger
allvarligare konsekvenser an andra olyckor med avseende pa skadegrad och
invaliditetsgrad (Strandroth och Rizzi, 2008unba fordon sattetessutonofta
hastigheten for 6vrig trafikPaverkan ar bade psykologisk och fysisk, eftersom
lastbilar skapar fysiska begransningar pa acceleration och hagtighedra
(Moridpour m fl. 2014).

Digitaliseringen ar etannatskal attlyfta fragan omyrkestrafikens
hastighetsefterlevna®et ar lattare an nagonsin for foretag att fora statistik over
hastighetsefterlevnad och darmed precisera och utvardera relaterade
hallbarhetsmal. Vian smarphonekan en konsument idag i realtid s& Bn

vantad taxi eller varuleverandr sig allt ndrmare, och déarmed finns det starka skal
att tro att féraren och foretaget sj@wkeltkan logga informationen om fordonets
hastighever tid och rum
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Folksam genomférde 2017 en undersokning av yrkdésbras
hastighetsefterlevna@®enna visade att andelémertradelser bland yrkestrafiken
var 53procent(Engstrém, 2017)Arets studiddljer upp det resultatet odselyser
séledes utvecklingen i frAgan. Irdétsocksétaxibolag.Aret studieutvarderar
aven om hastighetsefterlevnaden ar hogredéforetag sondr certifierade enligt
det globala ledningssystenfét vagtrafiksdkerhetSO 39001:2012, som
utformatsnyligenav Trafikverket och Swedish Standards Institute (§28)2).
Standardewander sig tl transportorer, bus®ch taxiverksamhet och andra
aktorer som vill verka for 6kad vagtrafiksdkerhet (SIS 2012).ibidnderar
ledarskapoch kompetensfragor samt planering av lampliga
trafiksakerhetsatgarder. | dergaravenutformningen av en policor
vagtrafiksakerhet samt relaterade mal och handlingspl@esifierade foretag
ska hastyrning for att uppfylla lagar och kralet finns darfor skal att tro att de
foretag som ar certifierade har en hogre efterlevnad.

Studien vander siframsttill t ransportleverantéresom kan anvanda underlaget
for att starka héllbarhetsarbetet inom trafiksakedmetadet Aven upphandlare av
transporttjansteberors av resultateidet 12:eav FN:s globala mair hallbar
konsumtion och produktion, o@ttdelmal aratt upphandling i offentlig sektor
ska vara hallbar och i samklang med nationella politgs7) (UNDP, 2015)
Denna studie &mnar darfér bidra &tt offentlig upphandling i hogre grad
overensstammer @al NollvisiorsarbetetSlutligenkanrapportenocksavara
intressant for konsumenter, som kan gora medvetna val och stélla krav pa
transportleverantérérexempelvis vidval av taxbolageller vide-handelmed
hemleverans

Foljande fragestallmgar undersocks

91 Foljde yrkestrafikengenerellthastighetsgransesmnder 2018och sarskilt
pagator med laga hastigheter (30 och 40 km/h)

1 Haryrkestrafikers efterlevnad dkasedan tidigare ar?

1 Inom vilka branscher &r dvertradelsexaaligast forekommandach
vilka foretag utgor goda exempel inom olika verksamhetsdem?a

1 Ar efterlevnaden hogrbland foretag som ar certifierade enligt
ledningsstandarden for trafiksékeri@© 3900P

2. Metod och material
2.1. Lasermatningar av mer &n fyra tusenfordon

Under perioden 3 april till 8 juni 2018 mattes hastigheten pa 4315 forddn m
foretagsloggor palika sortersragaroch gatoii Storstockholm och Uppsala.
Fordonen mattes mddserpistolProLaser I1I) sammasorts verktyg som Polisen
anvander vid hastighetskontrolldAtningarnayenomfordes av NTF Oftinen
dold och uppstalldhil, exempelvigparkeradpd vagkardr, parkeringsplatser och
broar. | enstaka fall skedde matningar utanfor bilen, aven daFtitagen
identifierades via logotyper pa fordonénga matningar skedde viamkdrningar.

2.2. Fokus pa \anligt forekommande transportforetag pa vagarna
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| studien lag fokupabranscher och foretag som ofta forekommer pa vagarna i
Storstockholm och Uppsalslatningarna utfordes enligt féljande: tre taxibolag;
tva fardtjanstleverantorer; tre Slussforetag; fyra andra bussforetagitorebud,
transport och logistikféretagtolv bygg och anlaggningstransportféretag; fyra
atervinningstransportforetag; samt tre livsmedelstransportfoftetizdt 44

foretag) Totalt genomférdes minst 150 matningar per verksamhetsomrade, med
olika vikt pa olika sortertiastighetsbegransningaeroende pa bransch (Tabell 1),
och minst 25 matningar per foretag for de vanligast forekommande foretagen.
Aven andra foretagsfordon med synliga loggor mattes enstaka ganger, men utfallet
i dessa matningar redovssandast i det samlade resultaBstmmanlagt méattes
185o0lika féretag minst en gang.

Notera att vissa foretag verkar inom flera branscher, exempelvis inonyggle

och anlaggningstransport sa@tgrvinningstransport (sdsom MLT eller Wiklunds).

| s& fal presenterdes alla matningar for foretaget inom en av branscherna,
eftersom det inte gick att urskilja vilken typ av transport det handlade om i varje
enskilt fall. Inom fardtjanst kunde bara féretagen Sirius och Samtrans identifieras,
och matningar avérdtjanst med vanlig takiategoriseradedarfor bland
taxiforetagen.

Tabell1: Antal matningagenomférdaper hastighetsgrarmsh
verksamhetsomrade

Hastighetsbegréansning| 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 100 | Totalt

Taxi 92 | 32 | 83 | 27 | 19 | 83 | 160 | 496
SL-buss 261 | 95 [ 330| 65 |190| 76 | O | 1017
Fardtjanst 40 | 37 | 48 | 27 | 30 6 0 188
Buss 8 0 33 5 12 | 159 | 150 | 367
Bud, transport- och

logistik 119|172 | 224 | 100 | 199 | 115| 1 930
Bygg och anlaggning | 69 | 149 | 117 | 112 | 258 | 88 0 793
Atervinning 36 | 59 | 58 | 33 | 59 | 43 0 288
Livsmedel 32 | 19 | 24 | 22 | 43 | 21 0 161
Ovrigt 13| 9 | 16| 4 | 19| 6 8 75
Totalt 670 | 572 | 933 | 395 | 829 | 597 | 319 | 4315

2.3. Hoga Overtradelseranalyseradessarskilt

En méatning klassades som Overtradelsedam uppmatthastigheten éverskred
gallande hastighehedminstenkm/h, i enlighet med kap. 17 § i

Trafikforordning (1998:1276)Notera att det &r ovanligt att forare som kér mindre
an sex km/h for fort boétfalls i Sverige; klassningend@ck motiverad med tanke
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pa studiens syfte, som vara att undersoka statistiska temdgmiestrafikens
hastighetsefterlevnad och inte att lagfora bitdare togs &rskild hansyn till
Overtradelser dvero km/h, eftersom botesbeloppen okdd bvertradelser dveio
km/h.

Lasermatare har vidare generellt hog tillférlitighet och tagkt Pro Laser

som anvandes for matningarna har tillférlitigheearengelsk mil/h (Kustom
Signals Inc., 2016). Detta medfor dock att hastighetsmatningar av en km/h éver
gallande grans sokategoriseradesom overtradelser kan vara felklassade; a
anda sidan kan aven motsatt felklassning ha skétett fordon som egentligen
korde for fortklassadesom lagenligt studien En annan definition av
Overtradelse, t.ex., minstd km/h for fort, skulle inte &ndra resultatet avsevart,
eftersom det statiska underlagetar omfattande.

Notera vidare att férarens hastighetsmatare i fordonet inte far visa lagre hastighet
an vad fordonet faktiskt kor, vilket innebar att féraren laser av hastigheter som &r
hogre an vad som mats med laserpistol. Nivan vaneeal olika biltillverkare,

men ofta visasva till fyra km/h for hogt.

2.4. Skillnaden mellan efterlevhaden 2017 och 2018 utvarderades

For att folja utvecklingen utvarderades arets resultat i relation till forra arets
matningarDe tva binomiaifordelade grupernaandelensvertradelser 2018

(exkl. taxi)ochandelerdvertradelseR017, jamfordes meett statistiskt testven
forra aret genomfordes matningarna i Storstockholm och Uppuisatidl mattes

35 av 41 foretagom mattes minst 25 ganger i arets stédien minstika manga
ganger i forra arets studie (taxi ej medraknatyangspunkten for valet av foretag
var hur vanliga de var pa vagarna och detta varierar nagot fran ariétar.
statistiskaunderlaget/ar omfattandebada aren, 4315 matningar 80dch 3446
matningar 2017Saledes kan grupperna anses vara jamférbara och representera
yrkestrafiken i regionerkKonfidensintervall (K.l.) om 95 procent anvandes
genomgaende i studien.

2.5. Effekten avledningssystenstandardenfor vagtrafiksakerhet
ISO39001utvarderades

For att undersdka effekten av ISO 39001:2012 identifiereeitifierade foretag

via hemsidarcertifiering.nu(2018) som drivs i samarbete med ackrediterade
certifieringsorgansamt genom besok pa respektive foretags hemsida. Bland de 44
foretag som mattes minst 25 ganger var sa var fem foretag 1ISO 2@@tflerade:
SL-bussforetageKeolis ochNobing samtbussforetagelettbussoch bygg och
anlaggningstransportforetagbtKLBC ochMLT. Foér att mdjliggdra grundliga
statistiska jamforelser malh Sl-bussféretagemattes deminst 200 ganger var.
Andelen overtradelser for de certifierade foretagen jamfdedarstatistisktimed
andelen fér andra féretag inom samma bransch.

3. Resultatav hastighetsmétningarna
3.1. Andelen dvertradelser var dver hélften

Andelen dvertradels@018var 58,4procent(K.1.: 56,959 8), inklusive taxbilar.
Vid Overtradelsé&orde fordonen i genomsngju km/h for fort,eller 15 procent

Folksam



Sida 6/32

Overhastighetsbegransningaran av sjumattafordon (14 procenj kérdemer &n
tio km/h for fort. Av detunga lastbilamakérdeen&nnuhogre andel66,%%, for
fort (n=1869).Av alla matningar var hastigheterna i genomditt procent eller
tvad km/h,6verangivna gransemed stor spridning=jgur 1). Det ar naturligt att
hastigheterna har visariation men Figur 1 visaatt férdelningeni relation till
gallande hastighdigger forlangt till hoger for att den stora majoritet¢@5
procenj av alla fortagsfordoskulle folja granserna skelhelakurvanbehdva
skifta at vanster, mechtio km/h lagre hastighetetverlag

Uppmatta hastigheter

Andel

-30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Fordonshastigheti km/h vs. gillande hastighetsbegransning (n=4315)

Figur 1. Fordelning av alla uppmatta hastigheter under och 6ver géllande gréns.
3.2. Andelen overtradelserhar okat sedan forra aret

Ar 2017 \ar andelen éverdidelser 52, procent(K.l.: 51,054,3procen) och 2018
var motsvarande andel (exkive taxi) 56 procent(K.l.: 54,9-580). Statistiskt
sett varsdledegrkestrafikensivertradelser vid matningarna 2018 hogre &n vid
2017 Resultatertyderpa minskad rgsekt for gallande hastighetsgranser.

3.3. Andelen Overtradelservar hogst vid laga granser

Overtradelsaravar vanligast p&ator med40 km/h hastighetsgrandar fyra a
fem matta fordon korde for fo(81 proceny (Figur 2). Overtradelserngar dven
relativt vanliga paator med gransen 30 km(2 procen} och60 km/h (65
procen). Overtradelser med mer &n tio km/h foljde samma monster, med 25
procent pa 4@ator och 16 procent pa-8@tor.Medelhastigheten for alimatta
fordon pa 3@gator var 35 km/h. Vid 6vertradelser pa@itor var hastigheten i
snitt 37 km/h.
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Andel overtradelser per
hastighetsbegransning
100%
80%
60%
40%

20% '/‘\v—”"\'__,k/‘

0%
20 40 60 80 100 120

——Qvertradelser —e—Overtriddelser mer &n 10 km/h

Figur 2. Andelen hstighetsévertradelser f@la matningar(n=4315) vid olika
hastighetbegransningar km/h.

3.4. Sju av tio fordon korde for fort inom taxi, atervinning, samtbud-
transport och logistik

Taxibolagen hade flesivertradelse(73 procent n=496) efter det kom féretag
inom atervinningstranspormed71 procentdvertradelse(n=283), samtforetag
inom bud, transportochlogistik med70 procentbvertradelsefn=930) (Figur 3,
Tabell2). | sjunkande ordning var andelen dvertradelser ibpgg och
anlaggningstranspoBb procent(n=793);livsmedelstransport girocent(h=161);
fardtjanst 53rocent(n=188);bussforetag 4@rocent(n=367); samt 5-
bussforeta@8 procent(n=1017).Bland taxibolagen var ocksa andelen hdga
Overtradelser storst, med ca entr@bilar som kdrde mer & km/h for fort.

Resultatervar motsvarand&r gator med granse30 km/h déarandelarnavar 82
procentfor taxiforetag(n=92); 78procentfor atervinningsforetag (n=36); 82
procentfor bud, transport och logistikféretadn=119); 74 procentfér bygg och
anlaggnngsfoéretag (n=69); 6@rocentfor livsmedelsforetag (n=32); G&ocent
for fardtjanst (n=40); 6procentfor SL-bussforetag (n=26XJigur 3).
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Andelen hastighetsovertradelser for olika branscher
90%

80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Overtradelseandel alla vigar Overtradelseandel 30-gator

m Taxi m Atervinning m Bud, transport- och logistik ® Bygg- och anliggning ® Livsmede| ® Fardtjanst m Buss M SL-buss

Figur 3. Andelen Overtradelser per branscurterat efter minskande and@liagrammet till vanster
visar resultatefor alla matningar och det till hGgerisar endastresultatetav matningana pagator
med30 km/hhastighetsbegransning

Andelen hastighetsovertradelser for olika branscher
40%

35%
30%
25%
20%

15%

10

s T 180 B
o m

Over 10 km/h évertradelseandel alla vagar Over 10 km/h 6vertradelseandel 30-vagar
mTaxi ®Atervinning ™ Bud, transport- och logistik ™ Bygg- och anldggning ™ Livsmedel —® Firdtjinst ®Buss M SL-buss

X R

Figur 4. Overtradelser med mer &io km/h i olika branschergenerellt och p&ator medgransen
30 km/h

Tabell2: Andelen 6vertradelser per bransctabellform sorterat efter minskande andel.

Bransch Andel Andel Andel Andel
overtradel | dvertradel | overtradelser | dvertradelser
ser %) sermed | pavagar med | med mer an
mer &an 10 | 30 km/h grans | 10 km/h pa
km/h (%) (%) gator med30
km/h grans
(%)
Taxi 73 34 82 34
Atervinning 71 16 78 17
Bud,
transport- och
logistik 70 18 82 18

Folksam



Sida 9/32

Bygg och
anlaggning 65 14 74 10
Livsmedd 61 8 63 13
Fardtjanst 53 8 68 8

For fa For fa
Buss 40 4 matningar matningar
SL-buss 38 5 62 8

3.4.1Taxi - en av tre taxibilar korde 6ver 40 km/h pa gator med
gransen30km/h

Bland de mattgéaxibilarnavar ¢vertradelserna valdigt vanligaversju av tio(70
procen) fordon korde for forpa vagar med laga hastighetsbegransningar upptill
60 km/h Figur5). Nio av tio av de matta taxibilarna kérde for fortgetor med
granset0 km/h. Pa alla matta vagar vaen frsta och den tredje kvartilen 0 och
13 km/hover gallande hastighet fér taxibolagégenomsnitt var hastighetersju
km/h 6ver gallande grans, med en lang svans upp mot 40dweftradels€Figur
6).

Taxi Stackholm var konsekvent det foretag med hogst andel 6vertradérser
procent(n=179) och sarskilt pyator med granses0 km/h, 90procent(n=31)
Detta galldeaven med avseende pa storre Overtradelser med rtierkan'h som
skedde i fyra av tio (3procent) matningar (n=67{Figur 7); Taxi Stockholms
fordon korde i genomsnitt 39 km/h gator med granse30 km/h. Sverigetaxi
hade 8gst andel dvertradels&8 procent(n=160, bland detre taxibolagen som
undersokes sarskilhoggrant

Andel dvertradelser per hastighet och bransch
100%

90% A .
e A 1 -—Taxi
80%
o ——SL-buss
70% s
_ 60% \ / . ardtjanst
3 ' ——
T 50% Buss
< 40% ¥ ——Bud, transport- och logistik
30% ——Bygg- och anldggning
20% ——Atervinning
10% oLivsmedel
0%
20 40 60 80 100

Hastighetsbegrdnsning

Figur 5. Andelen overtradelsdor olika verksamhetsomradethhastighetgranser, med taxi
framhavti gront
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——SL-buss
——Taxi
——Atervinning

——Fardtjanst

Andel
e

——Bygg- och anlaggning
——Bud, transport och logistik
——Livsmedel

——Buss

——— . gan . i e , — S ——
30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Uppmatt hastighet under och 6ver grans [km/h]

Figur 6. Hastighetsférdelning i relatiotill géllande hastighetsgran®r taxi sarskiltmarkerad.

Taxibolagens hastighetsovertradelser
100%

80%
60%

40%
0%
Overtradelser Overtridelser >10 km/h Overtradelser 30-vigar  Overtradelser >10 km/h 30-

vagar

M Taxi Stockholm Taxi Kurir Sverigetaxi

Figur 7. Andelen dvertradelseych hdga dvertradelsdor tre stora taxibolag Storstockholnoch
Uppsala Taxibilarna mattes minst 25 gangeer foretagpa gator med granseB0 km/h

3.4.2SL-busdoretag med 1ISO39001certifiering hade hogre
efterlevnad

SL-bussarnas 6vertradelser var vanligast forekommandatpdmed gransesn
km/h (62 procen}, ochdesjonk generellt med hdgre hastigheteendevar aven
frekventa pa 8@agar (39rocenj (Figur 8). | genomsnitt var hastigheterna dock
narade angivnanivaernaoch den forst&vartilen varsju km/h underoch den
tredje kvartilervar tvakm/h éver gallande hastigh@igur 9). Av de matteSL-
bussarna vadvertradelser vanligast for Arrivened58 procentdvertradelser
(n=224) Arriva hade aven anmarkningsvart hog andel 6vertradelsgatpé med
granserB0 km/h, med fyra and fem bussar som korde for fort (n=B6)era dock
att inga Overtradelser med mertémkm/h pa 36gator méttes for foretaget

Nobinas andel 6vertradedsvar 25procent(n=341) vilket var lagreanbade

Keolis (38 procentoch Arriva(58 procent)Figur 10). Nobina hade lagst andel
overtradelser av alla foretag i denna studie som mattes minst 25 ganger, vilket
aven var fallet i forra arets matningar.
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Bland Sl-bussforetagemar badeKeolis ochNobina 1ISO39001:20%2ertifierade
ochdarforjamfordesderasmatningamed Arrivas i ett statistiskt tedEn
signifikantskillnad beraknades mellan de tva gruppemadoch utan ISO39061
certifiering(Z = 6,73>>1,99. Dettatyder pa atefterlevnaden bland de certifierade
SL-bussarnaar hdgre vilket ar ett starkt argumefior attISO39001:2012
standarden ar effektivar det galler hastighetsdvertradelser

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Andel

Andel évertradelser per hastighet och bransch

——Taxi
——SL-buss

Fardtjanst
——Buss
——Bud, transport- och logistik
——Bygg- och anlaggning
——Atervinning

oLivsmedel

20 40 60 80 100
Hastighetsbegrdnsning

Figur 8. Andelen overtradelser for olika verksamhetsomraden och hastighetsgranser, -imess i
sarskilt utmarkta.

Andel

-30

——SL-buss
——Taxi
——Atervinning

Fardtjanst
——Bygg- och anlaggning
——Bud, transport och logistik
——Livsmedel

—=—Buss

s

-25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Uppmitt hastighet under och dver grans [km/h]

Figur 9. Hastighetsfordelning i relatiotill gallande hastighetsgranmedSL-bussarmarkerade
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SL-bussholagens hastighetsovertradelser
100%

80%
60%
40%
20% IIII
0% — — .
Overtradelser Overtradelser >10 km/h Overtriadelser 30-vagar  Overtradelser >10 km/h 30-

vagar

M Arriva (SL) = Keolis (SL) Nobina (SL)

Figur 10. Andeldvertréadelser fotre bussforetagor lokaltrafik som upphandlas av Stockholms Lans
Landsting.

3.4.3.Fardtjanst - tva av tre fordon korde for fort pa gator med
gransen30km/h

Tva av tre av fardtjanstforetagens fordorgpéor med gransed0 km/h kérde for
fort (n=4Q varav 2&0r Samtrans ocholv for Sirius). Efterlevnaden dkade
generellt for hogre hastighetdtigur 11). For alla matta hastigheter vagrdorsta
och den tredje kvartiletva km/h under respektivesexkm/h 6ver gallande
hastighe{Figur 12). Sirius och Samtrarnsaderelativt lika efterlevnad och andelen
Overtradelsevar dver halften(Figur 13). Andelen var lagre fér Samtrans (50
procenj an for Sirius (6@rocen) men skillnadetkunde inte sakerstéllas
statistisktpa grund av for fa maingar.

Andel 6vertradelser per hastighet och bransch

100%
909
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80%
——SL-buss
70% - d -
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) ——
T 50% Buss
< 40% ——Bud, transport- och logistik
30% ——Bygg- och anlaggning
20% ——Atervinning
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Hastighetsbhegransning

Figur 11. Fardtjanstforetagens hastighetsefterlevnad vid olika hastighetsbegransningar.
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——Taxi
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——Fardtjanst
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——Livsmedel

——Buss
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Figur 12. Hastighetsférdelning i relation till géllande hastighetsgrans for fardtjanstféretagen
Samtrans oh Sirius.

Fardtjanstforetagens hastighetsovertradelser
80%

60%
40%

20%
0% [

Overtridelser Overtridelser >10 km/h Overtradelser 30-vagar  Overtradelser >10 km/h 30-
vagar

M Sirius =™ Samtrans
Figur 13. Andelen 6vertradelserch 6vertradelsemed mer &rio km/hfor Sirius och Samtrans.

3.4.4.Bussbohgenkorde for fort i tre av fem méatningar pa 50 och
80-vagar

Bussforetagen mattes framst pa vagar med hastighetsggna 50, 80 och 100
km/h och 6vertradelsernar vanligast pa 50och 8Gvagar darminst tre av fem
fordon korde for for(Figur 14). Overlagvar efterlevnaden relativt god och den
forsta och den tredje kvagih av de méatta hastigheterna &takm/h under och

tre km/h dver gallande hastigh@tigur 15). Nettbuss som harcertifiering enligt
ISO39001:2012hadeendas9 procentdvertradelsefn=28) Dettavar lagrean

de andraussforetagnsom mattes minst 25 gang&webussomnu ar en del av
FlixBus (50 procentn=38, Westin Busg41 procentn=29 och Flygbussarng3
procent n=139 (Figur 16). Skillnaden i andelen dve#ddelser mellan bussbolagen
var dock inte statistiskt sékerstélld pa grund aarfé@lmatningar.
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Andel 6vertradelser per hastighet och bransch

100%
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Figur 14. Andelen 6vertradelser for olika verksamhetsomraden och hastighetsgranser, med
bussforetagesmmatningarsarskilt utmarkta.
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Figur 15. Hastighetsfordelning i relation till gallande hastighetsgréans for bussforetag.

Folksam



Sida 15/32

Bussforetagens hastighetsovertradelser

Overtradelser Overtradelser >10 km/h

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

B Swebus M Westin Buss M Flygbussarna Nettbuss

Figur 16. Bussforetagens hastighetsovertradel8arssarna mies ej pa vagar med 30 km/h
hastighetsgrand\oteraatt Nettbuss hacertifiering enligtiSO39001- Vagtrafiksdkerhet

3.4.5.Bud, transport- och logistik - fyra av fem fordon kdrde for fort
pa gator med laga hastigheter

Pagator med granserrg® och 4Gkm/hkorde fyra av fem matta bilar for fort
blandféretageninombud, transportoch logistik(Figur 17). For alla vagar var
hastigheternas forsta och tredje kvartiietl km/h respektiveéttakm/h 6ver
gallande hastighgFEigur 18). Pagator med granse30 km/h kérde foljande
foretag for fort i alla matningaBest Transportn=7); Carrier Transportn=2);
DHL (n=10); Férlangda armen (n=6); JetPak (n=10); Lillebil (n=3); Postnord
(n=14).Pagator med 40 km/kérdeminst tre av fya fordonfor fort blandalla
matta foretag, och foljande foretag kérde for fort i alla matningar: Bring (n=10);
Budkompaniett (n=6); Forlangda armen (n=6); Lillebil (n=8lativt fa
overtradelseuppmattes fowWidrikssons(58 procen}, somdarfor utgorett
jamforelsevisdraexempel branschergFigur 19).

Figur 17. Bud-, transport och logistikforetagns overtradelser per hastighetsbegréansning.
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